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Overheidscommunicatie

Sneek ‘sloot’ stad voor sluipverkeer

De gemeente Sudwest-Fryslan nam onlangs een onorthodoxe maatregel tegen sluipverkeer: drie bruggen in Sneek werden
‘fictief afgesloten’, zodat het op navigatiesystemen leek alsof het verkeer er niet overheen kon. ‘We zijn voor de gek gehouden.’

Jurre van den Berg
Sneek

De afgelopen weken waren er werk-
zaamheden aan de Harinxmabrug, de
Woudvaartbrug en de Koningsbrug in
Sneek. Tenminste, zo leek het voor wie
zijn navigatiesysteem raadpleegde.
Woensdag erkende het gemeentebe-
stuur van Sudwest-Fryslan dat van
werkzaamheden geen sprake was: de
bruggen waren ‘fictief afgesloten’.

Sinds begin dit jaar houdt Sneek een
proef om de binnenstad autoluw te
maken. Dat moet leiden tot een veiliger
en leefbaarder centrum. Toen bleek dat
het sluipverkeer tot veel overlast leidt
in woonwijken, werd voor de onortho-
doxe maatregel gekozen.

Hylke Jellema, het FvD-raadslid dat
ontdekte dat de gemeente dit deed,
vindt dat de gemeente opensource-
systemen verstoord heeft, wat bij hem
de vraag oproept of Stdwest-Fryslin
nog wel betrouwbaar is.

Wethouder Michel Rietman (PvdA)
verweerde zich woensdag op het ge-
meentehuis in Sneek, tijdens de eva-
luatie van de eerste maand met het
verkeersexperiment. De ‘stremming’
had een nobel doel, betoogde hij. In
woonwijken buiten het centrum wa-
ren er zorgen over de toename van
sluipverkeer. ‘Die bewoners wilden
we tegemoetkomen. We zien helaas
nu dat het als een boemerang is te-
ruggekomen.'

Niet dat de werkwijze illegaal s, stelt
de wethouder: ‘Het is niet de bedoe-
ling, maar het is niet onrechtmatig.”
Sterker: hij kreeg te horen dat het regel-
matig gebeurt. Rietman betwijfelt of
de fictieve afsluiting voor verkeershin-
der heeft gezorgd. ‘Geen Sneker rijdt op
zijn navigatiesysteem door Sneek.”

Voor de gek

Daar neemt Jellema geen genoegen
mee. 'We zijn gewoon voor de gek ge-
houden. Hij heeft navraag gedaan bij
Melvin, het meldpunt dat werkzaam-
heden doorgeeft aan navigatie-
systeembeheerders. ‘Informatie moet
gewoon accuraat zijn.'" Bovendien
vraagt het raadslid zich af hoe be-
trouwbaar de gegevens over verkeers-
drukte, die de gemeente in het kader
van de proef verzamelde, nu nog zijn.

De fictieve blokkade is inmiddels op-
geheven, maar de weerstand tegen het
experiment is gebleven, merkt ook de
wethouder: ‘Ik had verwacht dat de
proef wat zou losmaken, maar de
hevigheid heeft me toch nog verrast.

Uit metingen blijkt dat het aantal au-
to’s in het centrum van Sneek met een-
derde is afgenomen. Na tachtig ge-
sprekken met inwoners en onder-
nemers gaat de gemeente de regels
aanpassen. Zo komen er ontheffingen
voor thuiszorgmedewerkers, verlos-
kundigen en personenvervoer voor bij-
voorbeeld speciaal onderwijs. Ook
geldt het autoverbod in het centrum
als het aan de gemeente ligt straks niet
meer tot 18 uur, maar tot 17 uur.

In straten rond de binnenstad waar
het nudrukker is geworden, gaan snel-
heidsbeperkende maatregelen gelden.
De gele verkeersborden rond het cen-
trum worden op verzoek van onderne-
mers verwijderd. Daarvoor in de plaats
komen binnen zes weken welkomst-
borden bij de ingangswegen van
sneek. ‘Als Fries moet je kunnen lave-
Ten en soms overstag gaan', vindt wet-
houder Rietman.

Een verkeersbegeleider in Sneek wijst een automobilist op een alternatief voor de autoluwe binnenstad.
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Google brengt je van A naar B, maar vallen
al die navigatieapps zélf om te leiden?

NAVIGATIEAPPS

Digitale technologie speelt
een steeds prominentere rol
in het dagelijks leven. Dat
roeptdevraag op: kunnen
burgers en overheden zélf
het verkeer omleiden door
invloed uit te oefenen op
aanbieders van navigatie?

en leugentje om bestwil, dacht
de gemeente Stdwest-Fryslan.
Een proef met een autoluwe
binnenstad bezorgde nabij-
gelegen woonwijken veel sluipver-
keer.Om auto’s om te leiden, meldde
Sneekvia de navigatieapps dater drie
bruggen afgesloten waren. In werke-
lijkheid kon verkeer ernog overheen.

1 Hoe zorgt de gemeente dat
navigatieapps weten dat er
wegwerkzaamheden zijn?

Gemeenten zijn verplicht om mobili-

teitsdata over verkeerslichten, maxi-

mumsnelheden of blokkades digitaal

kenbaar te maken. Dit gaat via speci-
ale overheidssystemen zoals Melvin,
‘waar verstoringen door werkzaam-
heden of evenementen live te volgen
zijn. Die systemen controleren niet
of de informatie klopt, maar zijn er
puur om de informatie naar Google
Maps, TomTom en andere navigatie-
software door te spelen.

Kiezen apps als Google

Maps automatisch voor

de snelste route?
De beste route is wat Google Maps
betreft niet altijd de snelste. Door-
gaans biedt de navigatieapp drie
verschillende routes aan waarvan
er één wordt voorgeselecteerd. Voor
automobilisten is dit standaard de
energiezuinigste, waarbij onder
meer wordt gekeken naar de hel-
lingsgraad van de weg, snelheids-
limieten en verkeerspatronen. Op de
fiets is dit soms een iets langere rou-
te die rustiger is, meer via fietspaden
loopt of minder bochten heeft.

Kan een stad als Sneek hier
invioed op uitoefenen?
Niet op deze manier, zegt Jeffrey
Benning. Hij werkt bij Localyse, het
bedrijf dat in de Benelux als tussen-

persoon fungeert voor Google Maps,
lokale overheden en bedrijven. ‘Wat
Sneek heeft gedaan kan echt niet, je
beschadigt hiermee de betrouw-
baarheid van onlinedata.’ Wat wel
kan: onderzoeken of het sluipver-
keer écht een groot probleem is - ‘Be-
woners roepen van alles’ - en dan bij-
voorbeeld de maximumsnelheid (tij-
delijk) aanpassen.

Benning: ‘We hebben dorpjesals
Meerssen (Limburg) en Drimmelen
(Noord-Brabant) geanalyseerd, daar
bleek 30 procent van de maximum-
snelheden verkeerd in het systeem
te staan. In Utrecht zelfs 35 procent.”
Na zo'n aanpassing worden automo-
bilisten door apps vaak buitenom
geleid, omdat de snelheidslimiet bij
de sluipweggetjes vaak lager ligt.

4 Met Google valt dus

niet te praten?
Eris volgens Benning één uitzonde-
ring: de gemeente Amsterdam, die
voor de nieuwste snufjes van Google
Maps als uithangbord fungeert. ‘We
hebben regelmatig overleg met
Google en andere navigatieapps,
bijvoorbeeld om rond Koningsdag
met een oranje vlek te laten zien
waar geen autoverkeer meer door-

heen kar’, zegt de Amsterdamse
verkeerswethouder Melanie van der
Horst (D66 ). ‘Maar veel invloed op
waar mensen rijden hebben we nog
niet’ Binnenkort verplicht Europese
regelgeving navigatieapps wel infor-
matie van lidstaten over te nemen.
‘We kijken nu met de apps hoe we
daar invulling aan kunnen geven.’

5 En burgers en bedrijven,
kunnen zij terecht?

‘Bij de ingang van de spoedeisende
hulp van het Tergooi MC in Hilver-
sum kwamen mensen steeds aan de
verkeerde kant van het terrein uit’,
zegt Benning. ‘Wij hebben dat ver-
holpen door de gebouwcontouren
enroutes op het terrein nauwkeurig
uit te tekenen in Google Maps.' Ook
burgers kloppen aan bij Localyse,
vaak betaalt de hele straat mee voor
de dienst. ‘Eigenlijk hoort de ge-
meente het te doen’, zegt Benning.
Hij noemt een privéweg waar con-
stant verkeer doorheen reed omdat
die als openbaar in Google Maps
stond. Dat heeft Localys gecorri-
geerd. Zonder jokken, uiteraard - het
was echt een privéweg. ‘Wij kopiéren
alleen de realiteit.’

Simoon Hermus



