
Geen onderwerp dat zo 
lijkt te verbroederen 
als de verkeersdrukte 

in Barneveld. Een oproepje van deze krant 
op Facebook levert in nog geen half uurtje 
al elf reacties op. ,,Elke ochtend van Veller 
naar Norschoten, het is een drama’’, schrijft 
Sophie de Heer bijvoorbeeld. Milja Kerff 
reageert: ,,Voor 9.30 uur en na 15.00 uur sta je 
geheid vast. De doorstroming is zeer slecht.’’

Op welke wegen is het probleem groot? Waar 
precies knelt het? En op welke tijden? Met 
die vragen op zak vroeg De Barneveldse 
Krant techbedrijf Localyse uit Bodegraven, 
gespecialiseerd in locatie en mobiliteits-
data, om een analyse te maken. Zij hebben 
toegang tot de ‘achterkant’ van Google Maps 
en kunnen met hun tool ODIQ heel precies 
de vertraging op wegen in kaart brengen. Je 
krijgt een redelijk betrouwbaar beeld, stellen 
ze. Immers: heel veel mensen gebruiken de 
navigatiefunctie van de zoekmachinegigant 
– actief of ze hebben hem op de achtergrond 
aanstaan.

PIJNPUNTEN De belangrijkste wegen wor-
den onderworpen aan een analyse, wegen 
waarvan bekend is dat het druk is. Om geen 
enorme berg data te krijgen, is besloten om 
niet voor alle wegen beide richtingen mee te 
nemen. De straten waren bovendien leidend; 
maar het zou kunnen zijn dat vertragingen 
zich over meerdere straten uitstrekken. 
Maar het geeft hoe dan ook een beeld van 
de drukte. ,,Je legt de pijnpunten bloot’’, zegt 
onderzoeker Pierre Maere. ,,Je weet nu waar 
het drukker wordt als er wegwerkzaamhe-
den zijn of wanneer er een nieuwbouwwijk 
bij komt.’’
Dit zijn de onderzochte straten: de Thorbe-
ckelaan vanaf de afrit van de A30 tot aan 

het centrum, de Plantagelaan vanaf de afrit 
Scherpenzeel eveneens tot aan het centrum, 
de Doctor Willem Dreeslaan vanaf de ova-
tonde tot aan de kruising met de Van Zuijlen 
van Nieveltlaan en tot slot: beide richtingen 
van de Lunterseweg. 
Deze krant heeft een klein onderzoek laten 
uitvoeren tijdens de week van 22 tot 26 ja-
nuari. Goed om te weten: er is geen vergelij-
kingsmateriaal. Dat andere weken dezelfde 
patronen kennen is niet te zeggen, maar is 
wel redelijk aannemelijk. Mogelijk speelt de 
afsluiting van de Churchillstraat mee.

SLUIPWEGEN Wat Maere en zijn collega 
Jeffrey Benning meteen opvalt: Google Maps 
heeft geen kortere, alternatieve routes pa-
raat. ,,Er lijken geen sluipwegen te zijn’’, zegt 
Benning. ,,Dat betekent dat omrijden langer 
duurt dan de file.’’ Met andere woorden: 
mensen zijn veroordeeld tot bumper aan 
bumper rijden. Hij maakt wel een voorbe-
houd: ,,We hebben deze vier routes als uit-
gangspunt genomen. Het zou kunnen dat je 
vanuit een woonwijk wel alternatieven hebt.’’
Ook opvallend: de Lunterseweg en Thorbec-
kelaan hebben alle dagen een heel duidelijke 
ochtendspits. Bij de andere twee straten is er 
niet alle dagen sprake van zo’n druktepiek 
in de ochtend, maar zie je dat het de hele dag 
door drukker is. Bekend is dat over het al-
gemeen veel mensen dinsdag en donderdag 
naar hun werk gaan. Thuiswerken gebeurt 
vaak de andere dagen. Maar van die duide-
lijke verdeling is hier geen sprake – omdat 
Barnevelders liever naar het werk gaan of 
helemaal niet vanachter de keukentafel 
kunnen werken. 

SPITSEN De ochtendspitsen beginnen vroeg: 
rond zeven uur, maar vaak daalt de snelheid 
al vanaf een uur of zes. Ze duren bovendien 

lang: zeker wel tot negen uur en soms langer. 
Drukste moment is bijna altijd rond acht uur, 
half negen. 
Ook de middagspitsen duren lang: ruim twee 
uur, zo’n beetje van vier tot zes. Dieptepunt 
ligt rond de klok van vijf. De drukte aan het 
begin van de avond is het meeste zichtbaar 
op de Lunterseweg en de Plantagelaan. Op 
de andere wegen is het gedurende de hele 
dag drukker.
De oplossing voor de problematiek is in zicht: 
Barneveld krijgt een oostelijke rondweg om 
het dorp. Alleen is die er niet voor 2028.

HALVERING De grootste gevolgen van files 
zijn merkbaar op de Lunterseweg, komend 
vanuit het centrum. Hier zakt de snelheid in 
de ochtendspits meerdere momenten zelfs 
richting de 14 kilometer per uur (km/u). Is 
het niet druk, dan rijden voertuigen hier 
gemiddeld tussen de 35 en 40 kilometer per 
uur. Absolute dieptepunten: maandagoch-
tend 8 uur 13,6 km/u, woensdagochtend half 
9 14 km/u, vrijdagochtend 8 uur 14,6 km/u. 
Samenvattend: tijdens zowel de ochtend- als 
middagspits zie je hier meer dan een halve-
ring van de normale snelheid. 
Dat is ook terug te zien in de reistijd. Op 
bovengenoemde drie drukke ochtenden doe 
je zo’n zes minuten over de weg. Normaal 
minder dan drie minuten. Dat is een ruimte 
verdubbeling.
,,Ik vind dippen naar de helft van de snel-
heid wel wat veel’’, zegt Maere. ,,Om iets 
meer dan 10 km/h te rijden zit je niet in de 
auto. Het is even simpel gezegd dubbel zo 
snel als wandelen.’’ Benning voegt toe: ,,Je 
kunt beter fietsen. Dat is ook nog eens een 
stuk duurzamer.’’

SNELHEID Op de Lunterseweg de andere kant 
op, richting het centrum, zakt de snelheid 
ook flink in, zij het iets minder hard dan op 
de andere weghelft: vaak net geen halve-
ring. Dieptepunten zijn donderdagmorgen 8 
uur met 16,5 km/u en maandagochtend half 
negen met 17,2 km/u. De andere dagen ligt 

‘Je kunt dit stuk
bijna beter fietsen’

Hier is het filerijden in Barneveld,
volgens Google Maps-experts

 p De Lunterseweg Barneveld uit. De snelheid zakt hier tijdens de ochtendspits ‘s maandags tot 13,6 km/uur.

Jan Pieter Rottier

Op de Lunterseweg 
hebben weggebruikers 
het meeste last van 
verkeersdrukte, blijkt uit 
een analyse van vier 
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de snelheid tijdens de spits zo rond de 22 á 
23 km/u. 
Twee dagen, de maandag en vrijdag, zie je 
op dit wegdeel een minder duidelijke mid-
dagspits. Al met al kent de richting Barne-
veld uit de meeste en vaakste vertraging. 
De mannen van Localyse keken ook naar 
de plekken waar het het drukste is. Het 
BP-tankstation en kerk De Hoeksteen vallen 
hierbij het meeste op. Zoom je iets meer uit, 
dan zie je dat het vooral rond de rotondes 
druk is. Hier moeten weggebruikers immers 
vaak anderen voor laten gaan. Toch moet je 
deze onderdelen in de weg niet per definitie 

de schuld geven, benadrukt Benning. ,,Ik 
ken een voorbeeld waar een rotonde juist de 
doorstroming bevordert. Je hebt dan geen 
verkeerslicht waar mensen moeten wach-
ten.’’
Dat het hier op de Lunterseweg druk is, kan 
problemen opleveren nu er werkzaamheden 
naderen. De brug over de Barneveldse Beek 
moet komende zomer vervangen worden.

VERKEERSLICHTEN Dan door naar de Doctor 
Willem Dreeslaan, van de ovatonde met 
vlakbij De Meerwaarde en het Pluimveemu-
seum naar de kruising ter hoogte van de 
Karwei. Ook daar halveert de snelheid bijna, 
alleen iets minder regelmatig. Dieptepunt 
zit op donderdagmiddag 17 uur: 19,4 km/u. 
De duidelijkste ochtendspitsen zijn er op 
de maandag en dinsdag. Duidelijke avond-
spitsen zijn er op de dinsdag en donderdag. 

 p ,,Rotondes halen de vaart eruit’’, aldus de onderzoekers.

 p Vooral het stuk bij het BP-tankstation blijkt een bottleneck op de Lunterseweg.
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Globaal kun je zeggen dat het de hele week 
overdag sowieso drukker is. Dan vallen de 
pieken minder op. 
Moet je de drukste plek aanwijzen, dan 
zouden dat de verkeerslichten bij de kruising 
met de Van Zuijlen van Nieveltlaan zijn. 
Daar is het stuk in de analysetool het vaak-
ste rood, een kleur die duidt op files.
Ook bij de afrit Scherpenzeel staat het 
veelvuldig vast, blijkt na analyse van de 
Plantagelaan. Het is praktisch de hele dag, 
hoewel begin van de morgen en eind van 
de middag het sterkst. De verkeerslichten 
lijken de ‘boosdoener’. ,,Mogelijk is er winst 
te behalen door ze beter af te stellen’’, stelt 
Benning voor. Maere vult aan: ,,Het kan ook 
zijn dat het kruispunt gewoon ‘verzadigd’, 
dus vol, is. Dat is lastig te zeggen. Daarvoor 
moeten we dieper in de data duiken.’’
Het wordt hier op termijn nog drukker: vlak-
bij verrijst straks nieuwbouwwijk De Lanen 
Oost. Het grondwerk is inmiddels gestart.
De hele week door zie je op de Plantagelaan 
dagelijks twee duidelijke spitsen, behalve 
op de vrijdag. Dan is de snelheid de hele dag 
door lager. Het dieptepunt zit op dinsdag-
middag 17:00: 28 km/u. Normaal rijdt het 
verkeer hier rond de 45 km/u.

BOTTLENECK Dan de Thorbeckelaan tus-
sen de A30 en het centrum, waar het alle 
ochtenden duidelijk spits is. Dieptepunt 
zit op 16,3 km/u. Dat is op vrijdagochtend 
9 uur. Ook de snelheid op dinsdagmorgen 
half negen valt op: 17,5 km/u. In de avond 
en nacht – als het rustig is – ligt het tempo 
hier op 35-38 km/u. Er is dus sprake van een 
ruimte halvering. Het leidt die dagen ook 
tot een ruime verdubbeling van de reistijd: 
van 4 naar 8-9 minuten. Hoe gaat dat zijn als 
de nieuwbouwwijk Bloemendal, vlak bij de 
afrit, verder vordert?
Vooral druk is het bij de rotonde ter hoogte 
van de Eben-Haëzerschool. ,,Dat lijkt toch 
wel een beetje de bottleneck’’, zegt Maere. 
,,Je kunt niet zo snel doorrijden als op een 
rechte weg.’’

‘Lunterseweg vrij hopeloze toestand’

De drukte op Barneveldse wegen houdt de 
gemoederen bezig, getuige een oproep van 
deze krant op Facebook. In een halve dag tijd 
groeide het aantal opmerkingen tot 64. Een 
kleine greep.

André Kennis: ,,Of je gaat spreiden in werktij-
den. Dat vraagt iets overleg onderling en je 
lost veel fileleed op.’’

Christien de Leeuw: ,,Even een boodschap 
doen kan je al een half uur vertraging geven 
aan reistijd.’’

Arend Diepeveen: ,,Doe iets met fietstunnels. 
Kijk eens in steden hoe ze dit fixen.’’

Willeke Van Den Brink-van de Krol: ,,Als ik om 

9 uur in Ede moet beginnen, ga ik om goed 8 
uur al weg vanaf Norschoten richting A30.’’

Stefan Berendijk: ,,Heel Barneveld is één groot 
verkeersinfarct.’’

Kai Boonzaijer: ,,Het is een vrij hopeloze 
toestand op de Lunterseweg. Een ritje van de 
Karwei naar de Gamma kan maar zo een half 
uur duren met de auto.’’

Gerjan Crebolder: ,,Lunterseweg in beide 
richtingen tussen 0800 en 0900 uur een ramp 
ivm schooljeugd en begeleidende ouders.’’

Marit Luppes: ,,Lunterseweg in de spits 
eigenlijk niet meer te doen, over een groot 
stuk alleen maar langzaam rijdend verkeer.’’

,,
 Om iets meer  

dan 10 km/uur te rijden  
zit je niet in de auto
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